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Rebelion en el ‘paddock’

El Mundial 2009 al final no se decidira sélo por victorias

Las jornadas previas al inicio del Mundial de 2009 fueron de una enorme intensidad: la FIA y Ecclestone
trataron de imponer un campeonato que se decidiera por triunfos. Los equipos se opusieron, pero les
‘colaron’ un doble reglamento para 2010. Mientras, Brawn GPy sus difusores inquietaban a los ‘grandes’.

Fernando M. Carrefio

P

cortzjo de Bernie Ecclestone, lo cierto es

or mas que en muchas ocasiones
se piense que la férmula 1 es el

que no siempre el duefio del Gran Circo
puede hacer lo que quiere. Una prueba de
ello ha sido el rechazo a la revolucion desde
arriba que quiso implantar para este Mun-
dial 2009. La norma que hubiera determi-
nado que el campeén mundial fuera el pilo-
to que consiguiera mayor niimero de victo-
rias, sin importar la puntuacién del resto de
carreras, apenas estuvo vigente tres dfas.

Laidea de premiar exclusivamente las vic-
torias venia tiempo rondando por la cabeza
de Ecclestone. Ya en plena temporada 2008
propuso que el sistema de puntuacién fuera
por medallas, segtin los podios alcanzados.

y Mosley
retiraron su sistema de
competicion ante la
oposicion de los equipos

Ganarfa quien tuviera mas oros (triunfos),
valiendo los segundos y terceros puestos
para desempatar, pero la propuesta no en-
contré receptividad en los equipos. Las es-
cuderfas, agrupadas en la FOTA, propusie-
ron su propio sistema basado en dar doce
puntos por la victoria, nueve por ser se-
gundo y siete por acabar tercero. De este
modo, habria tres y cinco puntos de dife-
rencia con el segundo y el tercero, en vez de
los dos y cuatro actuales. Un sistema algo
conservador si se compara con el de 2002,
cuando el vencedor se llevaba diez puntos y
el segundo sélo seis.

La campanada llegé el 17 de marzo, doce
dias antes del GP Australia, cuando el
Consejo Mundial de la FIA anuncié que
desestimaba la propuesta de las escuderias
e imponfa la suya: el piloto campeén serfa

Nota de Copyright: Unidad Editorial Informaci6n Deportiva S.L.U. Avenida de San Luis, 25-27, 28033, Madrid. 2009. Todos los derechos reservados. Esta publicacion no puede ser- ni en todo ni en parte-
modificada o almacenada sin la previa autorizacion escrita de la sociedad editora. Conforme a lo dispuesto en el articulo 32 de la Ley de Propiedad Intelectual, “queda expresamente prohibida la reproduccion de los contenidos de esta publicacién con fines

CON EL CAMBIO, DOCE
NUEVOS CAMPEONES

Si la atribucién del Mundial por nd-
mero de victorias, tal y como la querian
la FIA y la FOM y rechazaban los equi-
pos, hubiera estado vigente desde siem-
pre, 12 titulos hubieran cambiado de
manos. El dltimo, el de 2008, que hubie-
ra correspondido a Felipe Massa y no a
Lewis Hamilton. Habria que remontarse
20 afnos para encontrar otro vuelco: en
1989, Ayrton Senna hubiera sido cam-
pedn en vez de Alain Prost. Antes, Nigel
Mansell por Nelson Piquet en el 87 y
Prost en el 86 (el inglés serfa tricampe-
6n); Prost por Niki Lauda en el 84 y Pi-
quet en el 83; Pironi por Rosberg en el
82, Jones por Scheckter en el 79, An-
dretti por Lauda en el 77, Jim Clark por
Hulme en el 67 y Surtees en el 64, por lo
que seria tetracampedn, y Stirling Moss
por Mike Hawthorn en el 58.

i)

s

“Fong T

el que lograse mayor niimero de victorias.
Los desempates, eso sf, serfan definidos por
los puntos, que seguirfan repartiéndose co-
mo hasta la fecha. La aplicacién de este re-
glamento en los tltimos 20 afos s6lo ha-
brfa provocado un cambio de campedn:
Massa por Hamilton en 2008.

Equipos y pilotos mostraron su desconten-
to e indignacién ante la decisiéon de la FIA.
Fernando Alonso declaré que “la férmula 1
se desarrolla gracias a equipos, patrocina-
dores, pilotos y aficionados. Ninguno ha po-
dido exponer sus puntos de vista ante la
FIA. Espero que estas medidas se puedan
reconsiderar”. Le siguieron los demas pilo-
tos. Para Nico Rosberg los cambios eran un
“sinsentido”; Heidfeld no los vefa “l6gicos”;
Button decfa que “eran arriesgados”, mien-
tras que Webber pensaba que era “una lo-
cura”. Trulli fue mucho mas lejos: “Parece
que quieren matar la férmula 17, y Heid-

LOS DUENOS DE LA F1 Mosley y Ecclestone tuvieron que dar marcha atrés a su propuesta

da, distribuida,

utilizada o registrada a través de ningtin soporte 0 mecanismo, ni
através de i dearticulos isticos”

RV Racing Press
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RV Racing Press

LOS PROTAGONISTAS DE LA F1 Los 20 pilotos que forman parte del Mundial posaron como es tradicién antes del inicio del GP Australia

feld fue rotundo: “Si esto es cuestiéon de
gustos, a mi no me gusta”. El vigente cam-
pedn, Lewis Hamilton, comenté que “esto es
vergonzoso. No se tiene en cuenta a equipos
ni pilotos”. La puntilla la dio Ferrari, con Lu-
cadi Montezemolo declarando que “esta me-
dida es absurda, peligrosa y negativa para la
férmula 17. Sélo Flavio Briatore tuvo pala-
bras de elogio: “Es una excelente forma de
motivar a los pilotos”.

habra dos
reglamentos: uno para las

decisién con los equipos. Un hecho que nun-
ca se produjo, ya que s6lo Force India mani-
fest6 explicitamente su apoyo al sistema de
competicién, finalmente aplazado. “Procla-
mar campedn al que mds victorias logre era
un gran paso para la F1, ya que es un ali-
ciente extra para los pilotos. Lo tnico re-
prochable era hacerlo publico tan tarde”, se-
fnalé Vijay Mallya.

La FIA también apunté un cambio que sf
puede ser trascendental a partir de 2010:
aceptar 32 millones de euros como base pa-
ra hacer un equipo competitivo y un doble

VIA LIBRE A BRAWN GP

Y SUS DIFUSORES

Antes del GP Australia la FIA autori-
z6 los difusores de Toyota, Williams y
Brawn GP. El revolucionario modelo de
estos Ultimos, clave en su gran rendi-
miento, fue calificado de ilegal por Re-
nault, Ferrari y Red Bull. El recurso ante
el Tribunal de Apelacién se fallara des-
pués del GP Malasia.

LOS NUMEROS DEFINITIVOS

Pilotos y escuderias

-
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deri , t reglamento si uno es capaz de no salirse de 1! Lewis Hamilton GBR McLaren
escuderias que mas gasten .. presupuesto: abierto y evolutivo paralos 2 Heikki Kovelainen FIN McLaren
y otro para las modestas pequerios y més restringido para los equipos Z E“P: ’\ﬁssa ZT\‘A Eerrar{
IMI Raikkonen errari
potentes. La FIA ve asfrefrendada su filoso-  —57p " o POL BMW Sauber
Ecclestone y Mosley tuvieron que recular.  ffa de reduccién de gastos por debajo del 4 Nick Heidfeld ALE BMW Sauber
Se encontré un argumento legal: que la de-  margen de la FOTA, que habfa propuesto 7  Fernando Alonso ESP Renault
cisién de la FIA no habfa seguido sus pro-  rebajar los presupuestos un 50%, lo que les 8  Nelsinho Piquet BRA Renault
. ~ : 2 . ~ 9 Jarno Trulli ITA Toyota
pias normas, que sefialan que no pueden re-  dejaba atn de 100 a 150 millones al afio. 70 o Glock ALE oot
. . . . , Imo Gloc Ooyota
alizarse cambios en el reglamento depo'rtl— Esta mefilda sf puede tener veljddderd tras- 1 gopation Bourdais  FRA Toro Rosso
vo de la F'1 a menos de 20 dfas del comien-  cendencia al atraer a mas equipos a la for- 12 sebastien Buemi sul Toro Rosso
zo del campeonato, si no hay unanimidad mula 1 y cambiar el panorama de los tlti- 14 | Mark Webber AUS Red Bull
entre los equipos. mos afios, pero eso serd a partir de 2010. De 15 Sebastian Vettel ALE Red Bull
La FIA no anulé el cambio, sino que decla- momento, la férmula 1 se regird por las 16 { Nico BOSber9 ALE Wf”fams
L . . > 17 | Kazuki Nakajima JPN Williams
16 que se aplazaba hasta 2010. Un anuncio  mismas normas que 2008, eso si, tras un te- 507 x4 "c o ALE Force India
oficial que se hizo esperar hasta el jueves an-  rremoto previo que a punto estuvo de echar 21 Giancarlo Fisichella A Force India
terior al GP Australia. Mosley sefial6 que él  al traste todas las estrategias y trabajos téc- 22 | Jenson Button GBR Brawn GP
23 | Rubens Barrichello BRA Brawn GP

crefa que Ecclestone habfa consensuado la  nicos de la pretemporada

Esta actualizacién de la Guia MARCA de Fémula 109 ha sido elaborada por David Pecker, Andrés Garcia, Femando M. Carrefio, Héctor Menéndez, Miguel Murcia, José Carlos Mendafia, David G. Medina, Javier Vega e Isaac Suérez (redaccion),
lzaskun. G. Alegre, Carlos F. Estébanez y Carolina Diaz (maquetacion). PUBLICIDAD (91 443 55 12). Director de publicidad de MARCA: José Luis Sanchez Crespo. Directora de publicidad de Guias MARCA: Gema Pérez Serrano.
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Una recta final de locura -

La tension entre FIA y equipos marco las dltimas jornadas

El nuevo sistema de competicién enervé de tal forma a equipos y pilotos que la FIA dio marcha atrés,
pero los dias previos al inicio del Mundial también se vieron salpicados por otras polémicas, como
los sospechosos difusores de ciertos coches y las deudas que reclaman varias escuderias.

Héctor Menéndez

Marzo

Miércoles, 18 Lluvia de reacciones ante
la decisién de la FIA de cambiar el sistema
de puntuacién del Mundial. Desde Alonso,
que considerd que “nadie ha podido expo-
ner sus puntos de vista ante la FIA y estas
decisiones confunden a los aficionados”, a
Button, que vio “dificil de entender que un
piloto con 60 puntos sea campedn por de-
lante de uno que sume 1007, casi todos los
pilotos se mostraron en contra. El mismo
dia se conocié que Jean Todt, ex jefe de
equipo de Ferrari, habfa abandonado defini-
tivamente la escuderfa italiana; y Renault
fue el primer equipo en confirmar que lle-
varfa el kers en Melbourne.

Jueves, 19 Finalizaron en Jerez los tlti-
mos test de la pretemporada. Nakajima
(Williams) batié el récord del circuito en
este invierno (1:17.494) y Kovalainen
(McLaren) mejoré en casi un segundo el
mejor tiempo que hasta entonces habfan
hecho los coches de Woking.

Viernes, 20
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Ante las presiones y criticas recibidas,
la FIA decide posponer un afio su polé-
mica modificaciéon del método para
determinar el campeén del mundo. De
ese modo, el sistema de puntuacién
seguira siendo el mismo que en 2008.

Viernes, 20 Norbert Haug, jefe de Mer-
cedes, aseguré que “la victoria de McLaren
en Australia es imposible. Quiza no este-
mos en condiciones de estar delante hasta

las carreras europeas”.

Domingo, 22 Max Mosley, que se lllevo
todas las criticas por la abortada reforma
del sistema de puntuacién, se justificé di-
ciendo que “hablé con Ecclestone y me di-
jo que todos los equipos estaban de acuer-
do, por lo que el Consejo Mundial de la
FIA pens6 que no habrfa problemas”.

Lunes, 23 El circuito de Albert Park su-
fri6 algunas variaciones: se aplané la curva
12 y se ampliaron los bordillos y el drea de
hierba artificial de la curva 6. También se
elevé el limite de velocidad en el put lane,
que pasé de 80 a 100 kilémetros por hora.
Por su parte, Rubens Barrichello, haciendo
caso omiso de las quejas sobre la presunta
ilegalidad del difusor del Brawn GP, ase-
gurd que “no es ninguna locura pensar en
la victoria en Australia”.

Martes, 24 Flavio Briatore, jefe del
equipo Renault, pidi6 a sus dos pilotos,
Alonso y Piquet, que se rebajasen el suel-
do debido a la crisis econémica, algo que
ambos aceptaron. El espaiiol pasara de co-
brar 13 millones anuales a percibir 8,5.

Ese mismo dfa el diario The Times revela-
ba que Renault y McLaren amenazaron a
Ecclestone con no viajar a Melbourne si
no cobraban deudas de temporadas pasa-
das. El inglés, al mas puro estilo Taranti-
no, contestd diciendo que “si vienen con
una pistola y la sostienen en mi cabeza,
mejor deberfan asegurarse de que pueden
apretar el p... gatillo y de que tienen balas”.
Ademais, la FIA rehizo la lista de dorsales
de los monoplazas. Massa y Raikkonen in-

tercambiaron el 3 y el 4, y Brawn GP, al
ser considerado equipo nuevo, no heredé
los ntimeros 18 y 19 de Honda, sino que
llevarfan los 20 y 21 que antes portaba
Force India, que pasa allevarel 18 y el 19.
Dos dias después, la FIA acept6 la peticién
de Force India de mantener el 20 y el 21,
ya que tenfan todo el material y mercado-
tecnia con esos ntimeros, por lo que Brawn
GP lucird el 22 y el 23, mientras que el 18
y el 19 quedaran vacantes.

Miércoles, 25

Hasta que el neozelandés Brendon
Hartley obtenga la superlicencia, y tras
recibir la negativa del espafol Jaime
Alguersuari, al que no le atrajo la oferta
por la limitacién de pruebas de esta tem-

porada, Red Bull decidié que David
Coulthard, recientemente retirado, sea
su piloto reserva, y también el de Toro
Rosso, en las dos primeras carreras.

Jueves, 26 La FIA rechaz6 la protesta
de Red Bull, Renault, BMW Sauber y Fe-
rrari contra los difusores que llevan Brawn
GP, Toyota y Williams. El recurso ante
Apelaciéon no se verd hasta después del
Gran Premio de Malasia, por lo que los re-
sultados de las dos primeras carreras po-
drfan verse alterados a posteriori.

Por su parte, Ecclestone aseguré que has-
ta tres equipos nuevos (USF1 es uno de
ellos) podrian estar en la parrilla de 2010.

MARCA @
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Brawn GP hizo historia

Button y Barrichello coparon el podio del GP Australia

Andrés Garcia

rawn GP hizo buenos los pronésti-

cos y se aduefié del GP Australia.

Su polémico difusor resulté deter-
minante en una carrera que dominé de
principio a fin el inglés Button. Su compa-
fiero, Barrichello, se aproveché del choque
entre Vettel y Kubica, a falta de dos vueltas,
para pasar del cuarto al segundo puesto. Un
incidente que le costd al alemén diez pues-
tos en la parrilla de Malasia por provocar la
colisién y el abandono del polaco.
Hamilton, a pesar de salir el 18°, completd
el podio, eso si, tras ser penalizado Trulli
con 25 segundos por adelantar al briténico
con el coche de seguridad en pista. Pero
unos dias mas tarde, los comisarios restitu-
yeron a Trulli en el tercer puesto y descali-

ficaron a Hamilton por haber proporciona-
do informacioén falsa sobre el adelantamien-
to del italiano al ser llamado por los comi-
sarios. Alonso acab6 quinto.

Este inicio del Mundial vaticina una tem-
porada apasionante, cuyas novedades se
iran incorporando a esta actualizacién de la
Gufa, como ahora se incluyen nuevos datos
(informacién técnica de Brawn GP), la lista
definitiva de niimeros o fotografias oficia-
les. Ademds, al final del campeonato se po-
dra acceder a un resumen del mismo, con
las fichas de los 17 grandes premios

Fe de erratas: En las fichas de los pilotos esparioles de
GP2 deberia aparecer que Roldan Rodriguez es piloto de
Piquet GP y Javier Villa de Super Nova Racing.

GP Australia
29 de marzo - Albert Park

Clasificacién final

-
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Pos. Piloto Escuderia  Tiempo PP
1 Jenson Button Brawn GP_ 1.34:15.784 1
2 Rubens Barrichello  Brawn GP a0.807 2
3 Jarno Trulli Toyota* a1604 19
4 Timo Glock Toyota ad.435 20
5 Fernando Alonso  Renault a4.879 10
6 Nico Rosberg Williams ab722 5
7 Sebastian Buemi  Toro Rosso a6.004 13
8 Sebastien Bourdais Toro Rosso a6.298 17

PP: Puesto en parrilla *Los Toyota fueron 6° (Glock) y 8° (Trulli) en la calificacion,
pero salieron desde el ‘pit lane” al ser sancionados por usar un alerén trasero ilegal.

Pole Button (Brawn GP) 1:26.202 (221,465 km/h)

V. répida Rosberg (Williams) 1:27.706 (217,668 km/h)

Participantes (clasificados) 20 (15)

Incidencias  El coche de seguridad precedi6 a los
monoplazas en meta. Vettel, sancionado con 10 puestos

en la parrilla de Malasia por provocar la colision con
Kubica y causar el abandono del piloto polaco.

ajestuoso.

ensacional.

autivador.
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uando Felipe Massa vio la nume-

racién que la FIA habfa publicado
para el Mundial de férmula 1 no pudo re-
primirse en comentar que “ha debido ser
un error”. Kimi Raikkonen era el 3y él el
4, ya que parecia valorarse mas el titulo
del finlandés en 2007 que el segundo
puesto del brasilefio en el Mundial 2008.
Massa se sentfa campedn, aunque no ha-
bia ganado. Un solo punto le separé del ti-
tulo e incluso pudo gozar de él durante los
segundos que transcurrieron desde que
cruzé la meta como primero en Brasil
hasta que Lewis Hamilton sobrepasé a
Timo Glock para ser quinto. En Ferrari lo
tuvieron claro desde el principio e inter-
cambiaron los nimeros de Raikkonen y
Massa. El brasilefio port6 el 3 desde los
primeros entrenamientos de Bahréin. Un
cambio ratificado por la FIA a cuatro dias
del inicio del Mundial.
A la hora de pasar revista a como fue la
campana de Massa es normal tratar de de-

Felipe Massa

Quiere ser el lider en Maranello

Ser campedn sin corona suele ser un triste
consuelo. Massa aspira a dejar de serlo este ano
y ademds ser reconocido como el nimero 1.

terminar qué error le costé el
punto que le dej6 sin titulo pe-
ro, en realidad, con un solo
punto de diferencia se pue-
de deducir que su rendi-
miento fue igual al de Ha-
milton, siendo las ruedas
de Timo Glock o la man-
guera de Singapur s6lo sim-
ple anécdotas.

Massa lo sabe y lo dice, afir-
mando que “estoy y me siento més fuerte
que nunca. La experiencia del afio pasado
y, sobre todo, recordar cémo evolucioné el
campeonato hasta el final me van a ayudar
mucho esta temporada”.

[lusionado con el nuevo Ferrari, Felipe
llama a trabajar mas que los demds en un
afio en que todas las escuderfas han debi-
do variar mucho sus planteamientos con
los cambios de reglamentacién. Se sabe
capaz de ser campeén y promete y, a la
vez, avisa: “Estaremos ah{” QF

:. CERO PUNTOS EN LAS DOS PRIMERAS CARRERAS

i+ A Felipe Massa no sélo se le esca-
pé el Mundial en Hungria (rotura del
motor cuando era lider) o Singapur
(recorrié parte del pit lane engancha-
do a la manguera de repostaje). El he-

SLCUDERIA FERRFR/
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""" Datos personales

Altura | 1,66 m

Peso | 59 kg

Carreras [[0g N°50 Brasil 05

Victorias [l N°1 Turquia 06
¢ N°10 Bélgica 08

Podios ] N°1 Europa 06

Fecha y lugar de nacimiento
25-4-1981, Sao Paulo (Brasil)

Debut F1| Australia 02 (ret.), 3 de marzo
Mejor puesto Mundial | 2° 2008 (Ferrari)

e N°100 Bélgica 08 ¢ Disputé las N°150 y
200 de Sauber (San Marino 02 y Bahréin 05)

Pole [F N°1 Turquia 06 ¢ N°10 Malasia 08

¢ N°10 Médnaco 07 ¢ N°20 Turquia 08

@ Ferrari

L NIEOS

! @ Vueltas répidas [f] N°1 Espaiia 06
cho de que no acabara las dos prime- 2 + N°10 Japén 08 « Logré la N°200
ras carreras lastré al brasilefio para el H de Ferrari (Europa 07)
resto del Mundial. En Australia rompié k| . ) B
el motor y en Malasia, tras irse en un > Primera linea ] N°1 Bahréin 06
bordi”o, acabd en la grava. =) * N°10 Espaﬁa 07 ¢ N°20 Alemania 08
" Trayectorla Clasificacion Lider  Vueltas Grandes premios
Escuderia |CM| Pts | GPI|GPF| V. | Pod | Pts | PP|1°L| VR|GP| Vias |carrera ™ | &5 | = | A|N1| = |1+ | | = |0 | R (M 06 | = (0 0| @ | | @ | g | =
2002 Sauber Petronas | 13°| 4| 16| 8 3 76| °| c| a alc|? 5° Cle || |c|c|6]s |8
2004 Sauber Petronas | 12°| 12| 18] 14 5 1 2| 969| 13°] 10° 1220 4| & [12° 9 c | ® 1317 8 |5 [10°
2005 Sauber Petronas | 13°| 11| 18] 16 4 1019 8 | 10° 71100 110 4 a | ons [14°]19°[10°[14°] 9° [ 10°]10°] 9 |10° 11°
2006 Ferrari 3| 80| 18) 16| 2| 7|13 3] 7] 2| 4] 154 [1066] 2°| ¢ 9° PHS [c| &2 [F|5° 7|25 1°
2007 Ferrari 0 941 171 15| 3] 10 | 14| 6 7| 6| 9| 300 | 1.002 6° 190 2 22| d [ F|A |22 |25 [13]a]|6]|5]3 1°
2008 Ferrari 2| 97| 18] 16| 6] 10| 13| 6| 10[ 3| 11| 363 |1.057| 3 | a A Qs |2 | @11 6| 7 s |3 13°| @2
TOTAL 298 | 105| 85 |11] 27 | 52 [15| 24[11]| 25| 819 |5.839

CM: Mundial * GPI: GP Iniciados * GPF: GP Finalizados V Victorias Pts Carreras en puntos PP: Pole ¢ 1°L: 1° Linea ¢ VR: Vuelta répida a: averfa ¢ s: salida de pista ¢ c: colisién ¢ ns: no salié ¢ d: descalificado

i
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imi Raikkonen empez6 2008 como

lider de Ferrari y con Massa como
escudero y acabé haciendo de ayudante
del brasilefio para que éste optara al Mun-
dial, mientras él era tachado de confor-
mista. Al final, su nombre sonaba con mis
fuerza que el de Felipao para hacer sitio a
Fernando Alonso en su hipotético salto a
lomos del cavallino en 2010.
Pero haciendo honor, quiza irénicamente,
a esa fama de indolente, Kimi parece in-
vulnerable a los rumores. Su respuesta es
que tiene contrato hasta 2010 con Ferra-
ri. Por tanto, nada que temer y, ademas,
“soy campedn del mundo. No creo que de-
ba cambiar mi forma de pilotar”.
Pero tras su arranque de orgullo, Kimi es
consciente de que el ano pasado las cosas

“# En Montmelé tuvo lugar la segunda y (ltima victoria de Kimi Raikkonen en 2008,
pero a partir de entonces empezé a perder los galones de lider de equipo.

""" Trayectoria

FERRARI

De campedn a prescindible

Apenas hace dos temporadas que gané el
Mundial y ahora ‘suena’ como el hombre que
dejaré su puesto a Alonso. La F1 es cruel.

o7

SCUDERIA FERRFR/

i

no le rodaron como era desea-
ble y reconoce que “hubo mo-
mentos negativos. Yo los pa-

LIS

gué mds que otros y me que-

2=
\ L

piensa que “eso es pasado. Este

dé fuera de la lucha por el titu-
lo muy pronto”. Pero, eso si,

afio habrd novedades y en Ferrari
siempre nos hemos adaptado antes que los
demas. Volveremos a ser competitivos”.

A Kimi, pues, le espera un afio de revalida

""" Datos personales

m

Altura|1,75m

pero con el objetivo de proclarmarse cam-
Fecha y lugar de nacimiento
17-10-1979, Espoo (Finlandia)

peén del mundo, o al menos ser decisivo
para lograr el Mundial de constructores o

ayudar a Massa en el de pilotos. Listén al- Peso | 63 kg

Debut F1| Australia 01 (6°), 4 de marzo
Mejor puesto Mundial | 1° 07 (Ferrari)

Carreras Im N°50 Australia 04

¢ N°100 China 06 ¢ Disputé la N°600
de McLaren (Europa 06)

Victorias [ N°1 Malasia 03

¢ N°10 Australia 07 ¢ Logré la N°200
de Ferrari (China 07)

Podios [ N°1 Australia 02

* N°25 Hungria 05 ¢ N°50 Bahréin 08
* Logré el N°600 de Ferrari (China 07)

Poles|[EId N°1 Europa 03 ¢ N°10 ltalia 06
* Logré la N°200 de Ferrari (Francia 08)

Vueltas répidas m N°1 Australia 02

¢ N°10 Reino Unido 05 ¢ N°20 Australia 07
¢ N°30 Brasil 07

Primera linea [ N°1 Bélgica 02 ¢ N°10

Ménaco 05 ¢ N°20 Brasil 06 ¢ N°30 Japén 08

to, pero ya consiguié quitarse de encima el
sambenito de destrozacoches, que parecia
mis dificil. Esto s6lo es otro reto @

@ Mirco Lazzari

Clasificacién Lider  Vueltas Grandes premios

Escuderfa | CM | Pts | GPI|GPF| V| Pod | Pts | PP|12L | VR | GP | Vias |carers| ™ | B | = | (11| S |1 || 0 R 0|35 | = |0 ]| @ | S| P g | ™=
2001 Sauber-Petronas | 10°| 9 | 16| 10 4 75| a | &° | 4° ns | s | 4° 8 | a [10°] 70|57 [7] afa|10°]a
2002 Mclaren-Mercedes | 6° | 24| 17| 7 41 6 T 1 21 7921 s [ 3| a a [ 12°] & ala|¥|2|a|f|a|F|a|c]|a
2003 McLaren-Mercedes | 2° | 91| 16| 13| 1| 10 [ 13| 2| 4| 3| 11| 138 851 c | 3|2 2|6 c (% a |3 |28 |22
2004 McLaren-Mercedes | 7° | 45| 18| 10| 1| 4| 9| 1| 2| 2| 4| 50| 752 a | a a [ 25|31 |al7|22|alalé|alfal8
2005 Mclaren-Mercedes | 2° | 112 | 18| 16| 7| 12 [ 14| 5| 8[10| 12| 375/ 1.021| a | & 3% 20 (A% 22 [(A%H] ns [ 10| 20 | 30 |A%| 40 1% 9° |1 a 1°
2006 McLaren-Mercedes | 5° | 65| 18| 12 6| 12| 3| 5| 3| 6| 54 840 3| 2 3 13| a|S|c|4 ||| c|22]5]|c|alb s
2007 Ferrari 1110 17 15| 6| 12 | 15| 3| 5| 6| 10| 212 982 1° A A 5 (A% a | 4| a [0 22 ]3| P38 2°
2008 Ferrari P 75| 18 16 2] 912 2| 6|10]| 7| 178] 1.042| 6° | & 22118 3| ¢ | 3| a | 2| ey 15°] 3°
TOTAL 531 | 138| 99 (17| 57 | 85 [ 16 31|35 | 511.028| 7.036

CM: Mundial ® GPI: GP Iniciados ® GPF: GP Finalizados V Victorias Pts Carreras en puntos PP: Pole ¢ 1°L: 1° Linea ¢ VR: Vuelta rapida a: averia ¢ s: salida de pista ® c: colisién ¢ ns: no sali6 ¢ d: descalificado
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BRAWN GP -i-

Nombre: Brawn GP Formula One Racing Team i web: www.brawngp.com “# email: media@brawngp.com
Direccién: Brawn GP Formula One Team. Reynard Park, Brackley. NN13 7BD Northamptonshire (Inglaterra) REINO UNIDO

Presupuesto: - i Patrocinadores: Virgin, Bridgestone y Henri Lloyd.

Resucito dando miedo

Brawn compro la antigua Honda y alivia la crisis de la F1

El que fuera director de Ferrari en la era dorada de Michael Schumacher, se pone al nivel de
los histéricos Bruce McLaren, Colin Chapman o Frank Williams al ponerse al frente del equipo
de la antigua escuderia japonesa y, de paso, restaurar en parte la credibilidad de la férmula 1.

&3 Fernando M. Carrefio y Héctor Menéndez

D esde que el 5 de diciembre de 2008
Honda anunci6 que la crisis eco-
némica le impulsaba a poner en venta su
equipo y abandonar la férmula 1, el invier-
no fue una sucesién de podrias sobre este
espinoso asunto: Honda podria-cada sema-
na- encontrar comprador o anunciar su
vuelta. Que tal cosa sucediera era impor-
tante: la I'1 basa buena parte de su imagen
en el prestigio de formar parte de ella y en
que las grandes marcas, sobre todo, renta-
bilizan sus enormes inversiones. Asi, la sa-
lida de Honda era un mazazo que podia ini-
ciar una reaccién en cadena. De ahf el inte-
rés de todos por encontrarle comprador.
Finalmente, la solucién vino de la mano de
los trabajadores, pues no es otra cosa que
eso Ross Brawn, fichado a finales de 2007
por los japoneses tras ser el artifice de la
era dorada de Ferrari y Michael Schuma-
cher. Ha sido él quien ha empefiado su for-
tuna en comprar el equipo, poniéndose asi
a la altura de los grandes patrones priva-
dos: Colin Chapman, Frank Williams, Bru-
ce McLaren o Jack Brabham.

Pero con todo ya solucionado, gpodra
Brawn GP hacer algo en este 2009 o sera

%" Ultima década

una mera comparsa, dado el poco tiempo
que ha tenido para desarrollarse? Pues en
realidad este argumento es engafoso por-
que el personal ex Honda ha pasado un in-
vierno dificil pero no inactivo, y asi lo indi-
ca el que en ese plazo hayan conseguido los
motores Mercedes. Y hay que hacer notar
que Brawn dedicé 2008 casi exclusivamen-
te a trabajar sobre el coche 2009. Barriche-
llo y Button no parecen los pilotos més in-

lograron la continuidad
como resarcimiento por los
malos momentos vividos

dicados para una apuesta de futuro pero
aportan experiencia y, segiin Brawn, es un
acto de resarcimiento a quienes padecieron
los malos momentos.

Pilotos y escuderfa merecen, al menos, un
voto de confianza y mas atin tras el ex-
traordinario debut en los Gltimos ensayos
de Montmel6, donde ambos pilotos mar-
caron los mejores tiempos en el tercer y
cuarto dfa de pruebas @

r

LV NIECOS

Pilotos oficiales
JENSON BUTTON

RUBENS BARRICHELLO

Ano Escuderia GP | V |Pole| VR | Pod | 12 L | Ptos | Pos Pilotos (puesto en el Mundial)
1999 |BAR-Supertec 32 - - | Villeneuve, Zonta y Salo

2000 |BAR-Honda 34 - 20 | 5° | Villeneuve (7°) y Zonta (14°)

2001 |BAR-Honda 34 2 17 | 6° | Villeneuve (7°) y Panis (14°)

2002 |BAR-Honda 34 7 | 8° | Villeneuve (12°) y Panis (14°)

2003 |BAR-Honda 32| -| - - | - | 26| 5°| Button (9°), Villeneuve (16°) y Sato (18°)
2004 |BAR-Honda 36| -| 1 11 ] 4 | 119 | 2° | Button (3°)y Sato (8°)

2005 |BAR-Honda 3B - 1 2 38 | 6° | Button (9°), Sato (23°) y Davidson (25°)
2006 |Honda 361 1 3| 3| 8 | 4° | Button (6°)y Barrichello (7°)

2007 |Honda 34 - 6 | 8° | Button (15°) y Barrichello (20°)

2008 |Honda 36 1 14 | 9° | Barrichello (14°) y Button (18°)

P

10° Temporadas F1
7 T. Brawn GP/Honda

a 4°
3 Mejor puesto Mundial 2°
1 Victorias 9

13

36
17°

3 EENCTEEN G

N
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""" Ficha técnica del BGP 001
Longitud: 4.700 mm e Altura: 950 mm e Peso: 605 kg

—

Via trasera:
-mm

ww - :esajuelep e

Anchura: 1.800 mm

Batalla:
-mm

Motor | Mercedes Benz
Cilindrada| 8V e 2.400 cc

Chasis |

De fibra de carbono y composite, con
estructura de nido de abeja.
Suspensién |

Sistema de torsién/amortiguacion por un
punto de reaccion y basculante.

Amortiguadores | Sachs

Ruedas | BBS

®RV Racing Press

Transmision |

Frenos | Brembo

r

Semiautomética de 7 marchas y

retroceso.

Lubricante |Mobi| 1

Electrénica | ECU Standard

Combustible | Mobil High Performance Unleaded

oor,
KRN

%" Datos historicos

Temporadas| 911964-1968 / 2006-2009 Carreras |205] J. Button (102), J. Villeneuve (81) y R. Barrichello (53) Debut |2-8-64 (GP Alemania)| J. Villeneuve y Zonta (ret.)

BRAWN DIO EN EL BLANCO La heredera de Honda se estrena en la férmula 1
con un monoplaza que llama su atencién por el color blanco de su carroceria.

LV NIECOS

®RV Racing Press

Concepto Veces Mas Primera Ultima

Victorias 3 | Ginther, Surtees y Button (1) | Richie Ginther (México 65, 24-octubre) Jenson Button (Hungria 06, 6-agosto)
Podios (carreras) 24 (24) | Jenson Button (15) Richie Ginther (1° México 65, 24-octubre) Rubens Barrichello (Gran Bretaria 08, 6-julio)
Poles 4 | Jenson Button (3) John Surtees (ltalia 68, 8-septiembre) Jenson Button (Australia 06, 2-abril)
Primera linea 14 | Jenson Button (10) Richie Ginther (Gran Bretana 65, 10-julio) Jenson Button (San Marino 06, 23-abril)
Vueltas rapidas 2 | Ginther y Surtees (1) Richie Ginther (México 66, 23-octubre) John Surtees (Bélgica 68, 9-junio)
Puntos 381 | Jenson Button (204) Richie Ginther (6° Bélgica 65, 13-junio) Rubens Barrichello (3° Gran Bretaria 08, 6-julio)

e Staﬂ:

Jefe de equipo

ROSS BRAWN, 54 afios.

Empezé en March, en 1976, y pasé por
Arrows, Williams, Jaguar, Benetton y
Ferrari. Accedié a la direccién técnica de
Honda a finales de 2007 y el pasado 6 de
marzo se hizo con sus derechos en la F1.

Jefe ejecutivo Nick Fry

Ingeniero jefe Steve Clark

Dtor. técnico Jorg Zander

Dtor. deportivo Ron Meadows

Dtor. operaciones Gary Savage

Jefe mecanicos Matthew Deane

Jefe de aerodindmica Loic Bigois

Jefa de prensa Tracy Novak

MARCA @
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BRAWN GP
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o debe resultar ficil encontrar

una nueva ilusién por competir
cuando se ha sido la gran esperanza brité-
nica, uno de los jévenes mas prometedores
de la férmula 1 y hasta el considerado co-
mo piloto mas sexy del campeonato, y al fi-
nal te has convertido en un competidor del
montén, muy por debajo de lo que se espe-
raba de ti y cuya escuderfa ha desapareci-
do por falta de dinero y resultados. Pues
bien, Jenson Button, que ha protagonizado
esa trayectoria llena de vaivenes, ha visto
el cielo abierto con la resurrecciéon de su
equipo en forma de Brawn GP.
El piloto nacido en From mostré su dis-
posicién durante la pretemporada a bajar-
se el sueldo, y efectivamente sus 15 millo-
nes anuales se han reducido a 7,5, todo con
tal de no quedarse fuera de la F'1, una cir-

Jenson Button

Oportunidad para salir de la nada

El rescate del equipo le concede la revancha
que anda buscando después de dos Ultimas
temporadas completamente desastrosas.

cunstancia que, dado el prestigio que ha
perdido en los ultimos afios y la cons-
tante emersion de jévenes promesas, le
podia haber supuesto despedirse del
Gran Circo para siempre.

La temporada pasada fue un infierno
para el inglés, incluso peor que el ya
calamitoso 2007. Sélo puntué en el
GP Espania, siendo sexto, apenas pu-
do superar en la clasificacién del
Mundial a los testimoniales Force In-
dia y casi ni se enteré de que existia la
Q1. Este afio, a pesar de estrenar mo-
tores y de tener escasisimas fechas pa-
ra probar el monoplaza, dio la gran sor-
presa en las pruebas de Barcelona al mar-
car unos tiempos estratostéricos, sacando
mas de un segundo a Massa. Quizds esté
ante una oportunidad que no imaginaba €

:I NO FUE CAPAZ DE OCUPAR EL ‘TRONO’ BRITANICO

~% En un pafs con la tradicién au-
tomovilistica del Reino Unido, Jen-
son Button pudo ser la referencia
que siguiera los pasos de Jackie
Stewart, Graham Hill o Nigel Man-
sell. Pero la decadente trayectoria
del inglés le ha llevado a ser un ca-
pitulo casi intrascendente y de
transicion entre la meritoria carre-
ra del escocés Coulthard y laimpa-
rable progresion del ya campedn
del mundo Lewis Hamilton.

~

@RV Racing Press

\.

\ff‘r) .

® RV Racing Press

LV NIECOS

Altura|1.83 m

""" Datos personales

Fecha y lugar de nacimiento
19-1-1980, From, Inglaterra (R. Unido)

Peso | 68,5 kg

\.

“+ Cinco titulos britanicos de karts (uno
de ellos ganando las 34 carreras del cer-
tamen) avalan la trayectoria inicial de
quien fuera luego campeédn de la férmula
Ford briténica en 1998 y tercero y rookie
del afio en su debut en F3 en 1999.

Debut F1 | Australia 00 (ret.), 12 de marzo
Mejor puesto Mundial | 6° 06 (Honda)

Carreras [JEE] N°50 Estados Unidos 02

* N°100 China 04 ¢ N°150 Singapur 08
¢ Disputé la N°150 con Honda (ltalia 06) y
la N°250 con Benneton (Ménaco 01)

Victorias [} N°1 Hungria 06

Podios [fJ N°1 Malasia 04 ¢ N°10 Japén 04
Poles|JEl] N°1 San Marino 04

Primera linea [ N°10 San Marino 06

""" Trayectoria

Clasificacion Lider Vugrl]tas Grandes premios

Escuderia |CM|/PTS | GPI|GPF| V. | Pod |PTS| PP| 1%L | VR| GP| VTA [carrera| B &5 | == | 11| = |1+ | B = | 2 | ER(0 0|2 |==|] || @ | & |™| g
2000 Willams8MW | 8 | 12| 17] n 6 789| #| 2| 5 sl 1| 1| a |0|e |2 ||| 2] alala
2001 Benneton Renault [ 17°| 2| 17] 11 1 HIBRIEE s |10 a 15| e 1% a 1] s | a | 71| 12
2002 Renault AR 7 862 a| ¢ |7 IR EREREREREREERGERE
2003 BARHonda | 9 | 17| 15| 10 7 2| 8| e e[| e s | a ¥ a 7] a |8 |10 a| @] 70|
2004 BARHonda | 3| 85| 18] 15[ |0 [ 15[ 1] 3 s| 2| wi[ 2| e ¥alalw|2]® ||| |e|7|F| 7|27
2005 BARHonda | 9 | 37| 6] 12 20|14 2| 9| e[ x| NE R NEREEREREE d 5
2006 Honda ¢ | s | 18] || 3| 1] 3 o 5| e[| |# Floe|e|e|c|alala|m| 5| ||| r
2007 Honda 1] 6| 1] 1 3 R ¢ alala|5w[1z[2]s &0 &2 13
2008 Honda ] 3] 18] 1 1 936|177 < IR EREG | o s 1w e e
TOTAL 232|153 10| 1] 15 [e1 | 3 10| [13] 104 7841

CM: Mundial ¢ GPI: GP Iniciados ¢ GPF: GP Finalizados V Victorias Pts Carreras en puntos PP: Pole ® 1°L: 1° Linea ® VR: Vuelta répida a: averia ® s: salida de pista ® ¢: colisién ® ns: no salié * d: descalificado

r




Brawn ha sido justo con él

Una trayectoria como la del veteranisimo
piloto brasilefio merecia que el equipo no
le dejara en la estacada tras una dura espera.

\
|

espués de convertirse en el piloto  El brasilefio, que logré en 2008

que mas grandes premios (267) ha  un valiosisimo podio en el GP
disputado en la historia, Rubens Barriche- ~ Gran Bretania (acabé tercero),
llo no podia despedirse de una forma tan  afrontard esta prérroga de su
triste como lo hubiera sido la desaparicién ~ impresionante carrera (va ya
de su equipo. A pesar de los rumores quele  por su decimoséptima temporada

han situado fuera del mismo, sustituido por  en la elite) con la ilusién de hacer crecer a

j6venes promesas como Bruno Senna, el
propio Ross Brawn le confirmé afirmando
que “hubiera sido una vergiienza, después
de todo lo que hemos trabajado juntos, no

un equipo que acometerd el campeonato
con la fuerza de quien ha salido del abis-
mo. Como su compaiiero, protagonizé un
debut en los test de Montmel6 tan estelar

haber contado con Jenson y Rubens”. como inesperado%

S

m——

. Garriciielda

’(— T

< El 11 de mayo de 2008, en Turquia, Barrichello batié el récord de carreras disputadas, que
tenia Riccardo Patrese con 256. Su coche fue decorado ese dia para conmemorarlo.

® RV Racing Press

—__ BRAWNGF

Rubens Barrichello
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""" Datos personales

Altura|172m  Peso|71kg
Debut F1| Sudéfrica 93 (ret.), 14 marzo
Carreras [EZF] N°50 Brasil 96

¢ N°100, Ménaco 99 ¢ N°150 San Marino 02
¢ N°200 Esparia 05 ® N°250 Australia 08

e Disput6 la N°50 de Honda (ltalia 06), las
N°650 y 700 de Ferrari (Bélgica 01 y 04)

Victorias n N°1 Alemania 00
Podios /] N°1 Pacifico 94 » N°50 EUA 04
Poles [EE] N°1 Bélgica 94 ¢ N°10 EUA 04

Vueltas répidas lﬂ N°1 Australia 00

¢ N°10 Espaiia 03

Primera linea ] N°1 Bélgica 04 ¢ N°10

San Marino 02 ¢ N°25 Estados Unidos 04

\.

Fecha y lugar de nacimiento
Sao Paulo (Brasil), 23-5-1072

. .
" Trayectorla Clasificacién Lider ~ Vueltas Grandes premios

Escuderfa |CM | PTS | GPI|GPF| V. | Pod |PTS| PP|1L | VR| GP| VTA |carera| M| | I | 5 || R | | | 0 s S
1993 Jordan Hart 17° 2| 16| 8 1 650| a 11° alala 12° 10°0 7°10°| ¢ | ¢ | 5° 9° 13| s a
1994 Jordan Hart 6| 191 15| 8 1 6 1] 1 1M 3| 695 ¢ 4 s |4 |7 s 12| c| 4| c |4 a a 3|4 |ns
1995 Jordan Peugeot | 11°| 11| 17| 8 1 4 1 1] 88 ala|s 6| a |20 7 eleef1re|7 | ala alal|ll°|a
1996 Jordan Peugeot | 8 | 14| 16| 9 7 1 784 6°| 4| a als |a a 5094659 s s |5
1997 Stewart Ford 13° 6| 17| 3 1 1 591 a| afal14 ala|a a alalala|1¥ ala 2 a
1998 Stewart Ford 12° 41 15| 6 2 609 a |10° a| a ns|a [5° 5° 10° a | a |10°] a [11° a s
1999 Stewart Ford 0 21 16 1 3 AR 2( 67 850| a 50 a 10° a |a d 338|548 5709 3
2000 Ferrari el 62 17 1311 9 13 1 2] 3] 7| 58 9391° 203 ala |2 P12\ a|d|c|t | &
2001 Ferrari | 56| 17| 14 10 | 13 3 5( 81 928| 2° 3 50 c|s a [15°]5°] 33|20 2°|5° 2|2 3
2002 Ferrari 22 77| 15 12) 4| 10 [ 11| 3| 8| 5| 11] 307 822| 4° a2 2l a |3 ns (1410 ns | 2° {1°0C1°8 2° m|7° 2°
2003 Ferrari 65| el 1| 2| 8| 11| 3 6| 3| 7| 80| 767| ¢ s |3 a |5 3| e |3 70|10 a | 3| 2|8 3
2004 Ferrari 22| M4 18 17| 2| 14| 16| 4| 8| 4| 8| 102 | 1.107]12° 2° A I IA Al €0 Al Al VAl I Bl VAl () 13 6°
2005 Ferrari & | 38| 191 17 4 8 2| 23| 1.122)10° 2° 9°1 5% 6° |3°(12°) 9 20| 32| 9°| 7°|10°| 12°| 11° m |8 a 10°
2006 Honda 7 30| 18 15 10 972| a 7° 15° 7° |a|6|7°[6°]5°] a|10°]4°|6°]12° 10°( 4° 10° 8
2007 Honda 20° 0 17] 15 778 11° 13°113° a |12°15°10°f ¢ |11°|11°[ 9° [18°[10°] 10° 11°[10° 17°
2008 Honda el 11| 18] 14 1 3 1 7| 1157 ¢ d |6 |11°] a [15°|7°[11°| ¢ 16°(14°( 3° |16°| 17°(13° 13° a 14°
TOTAL 530 [ 267 181| 9| 62 | 113| 13| 30| 15| 45| 729 [13.594
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